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(54) Betriebsverfahren und Behandlungsanlage fur Fahrzeuge 


(57) Die Erfindung betrifft ein Betriebsverfahren und 
eine Behandlungsanlage (1) fur Fahrzeuge (25), vor- 
zugsweise eine Waschanlage, mit mindestens zwei 
getrennt fahrbaren Portalen (2,3), die sich mittels einer 
abschaltbaren Synchronisiereinrichtung (6) synchron 
bewegen kfinnen. Die Behandlungsanlage (1) besitzt 
eine Kontrolleinrichtung (7), mit der der Abstand zwi- 


schen den Portalen (2,3) kontrolliert werden kann. Clber 
eine Verbindung zwischen der Kontrolleinrichtung (7) 
und ggf. der Synchronisiereinrichtung (6) mit einer 
Steuerung (5) kann der gewunschte Abstand gesteuert 
Oder geregelt werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Betriebsverfahren und 
eine Behandlungsanlage, insbesondere eine Fahrzeug- 
waschanlage, mit den Merkmalen im Oberbegriff des 5 
Verfahrens- und Vorrichtungshauptanspruchs. 
[0002] Eine solche Fahrzeugwaschanlage ist bei- 
spielsweise aus der AT-C-312 435 bekannt. Sie besteht 
aus zwei getrennt fahrbaren Portalen, namlich einem 
Waschportal und einem Trockenportal. Die beiden Por- w 
tale konnen mittels einer Synchronisiereinrichtung mit 
einer Steuerung synchron und mit einem vorgebbaren 
Sicherheitsabstand gemeinsam bewegt werden. Die 
Synchronisiereinrichtung ist abschaltbar. Wahrend des 
Waschvorgangs bewegen sich beide Portale synchron, is 
wobei das mit der Trockeneinrichtung versehene Portal 
vorauseilt und das Waschportal nachfolgt. Am Ende 
dieses ersten Fahrweges wird die Synchronisiereinrich- 
tung abgeschaltet, wobei das Trocknerportal stehen- 
bleibt und das Waschportal alleine uber das stehende 20 
Fahrzeug zurOckfahrt. Das Trocknerportal kann nach 
einer gewissen Zeit folgen und das gewaschene Fahr- 
zeug trocknen. Bei dieser Fahrzeugwaschanlage wird 
die Synchronbewegung der Portale nur uber die auf 
beide Portale einwirkende Steuerung realisiert. Wei- 25 
chen die Fahrbewegungen von der Vorgabe der Steue- 
rung ab, kann es zu einer Kollision der Portale kommen. 
[0003] Aus der DE-C-36 1 6 81 7 ist eine andere Fahr- 
zeugwaschanlage bekannt, bei der zwei komplett aus- 
gestattete Portale starr und mechanisch miteinander 30 
gekoppelt sind und sich synchron gegenuber dem ste- 
henden Fahrzeug bewegen. Durch die mechanische 
Koppelung sind Koliisionen der beiden Portale ausge- 
schlossen. Die Anlage hat einen erheblichen Platzbe- 
darf, der in vielen Fallen nicht gegeben ist. AuBerdem 35 
ist der Bauaufwand sehr hoch. 
[0004] Die FR 2 574 354 lehrt eine andere Fahrzeug- 
waschanlage, bei der zwei Portale mechanisch mitein- 
ander uber ein gemeinsames Fahrwerk gekoppelt sind 
und sich synchron bewegen. Die Portale haben hierbei 40 
unterschiedliche Aggregate und Funktionen. Der Portal- 
abstand ist festgelegt und kann nicht verandert werden. 
Eine far manche ProzeBabschnitte bei der Fahrzeugwa- 
sche, z.B. die Trocknung, nutzliche Veranderung des 
Portalabstandes ist nicht mbglich. 45 
[0005] Aus der EP-A-0 309 004 ist eine Fahrzeug- 
waschanlage mit zwei getrennt fahrbaren Portalen 
bekannt, die sich unabhangig voneinander bewegen. 
Das vorauseilende Trocknerportal ist zusatzlich mit 
einer Auftragsvorrichtung fur einen Schaum oder ein so 
Reinigungsmittel ausgerustet und tragt dieses Mittel auf 
das stehende Fahrzeug auf. Das mit einer Waschein- 
richtung ausgerustete Waschportal folgt dem Trockner- 
portal nach einer gewissen Zeit, die der gewQnschten 
Einwirkzeit des Schaumes oder Reinigungsmittels auf 55 
der Fahrzeugoberflache entspricht. Eine Synchronisier- 
einrichtung ist hier nicht vorhanden. Durch den groBen 
Abstand der Portale bestehen wahrend der gemeinsa- 


men Fahrbewegung keine Kollisionsprobleme. Die fQr 
eine Fahrzeugwasche erforderliche Zeit wird wesentlich 
veriangert, weil der Schaum oder das Reinigungsmittel 
bewuBt eine veriangerte Einwirkzeit am Fahrzeug erhal- 
ten soli, die in die ProzeBzeit eingeht. 
[0006] Die DE-A-195 27 828 offenbart eine weitere 
Fahrzeugwaschanlage mit zwei getrennt fahrbaren Por- 
talen, wobei die Wascheinrichtung auf beide Portale 
aufgeteilt ist. Das vorauseilende Trocknerportal hat Sei- 
tenbursten und das nacheilende Waschportal eine 
Dachburste. Das Waschportal tragt auch das Reini- 
gungsmittel oder den Schaum auf und fuhrt die Radwa- 
sche bei diesem Auftrag aus. ProzeBbedingt bewegen 
sich die beiden Portale unabhangig voneinander und 
nicht synchron. 

[0007] Aus der DE-A-1 96 20 400 ist eine andere Dop- 
pelportalanlage bekannt, die mit seitlichen kombinierten 
Hochdruck- und Bursteneinheiten ausgestattet ist. 
[0008] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Betriebsverfahren und eine Behandlungsanlage bzw. 
Fahrzeugwaschanlage mit einer abschaltbaren Syn- 
chronisiereinrichtung aufzuzeigen, die eine bessere 
Funktionalitat und Sicherheit hat. 
[0009] Die Erfindung lost diese Aufgabe mit den Merk- 
malen im Hauptanspruch. 

Durch das Betriebsverfahren und die erfindungsge- 
maBe Kontrolleinrichtung istsichergestellt, daB bei Syn- 
chronbetrieb der gewiinschte Abstand der beiden 
Portale unter alien Betriebsbedingungen erhalten bleibt. 
Die Kontrolleinrichtung bemerkt etwaige Abstandsan- 
derungen, die z.B. durch Schlupf, unterschiedliche 
MotorenwicWungen oder andere EinflOsse hervorgeru- 
fen werden kOnnen. In der bevorzugten Ausfuhrungs- 
form kann die Kontrolleinrichtung in Verbindung mit der 
Steuerung bzw. der Synchronisiereinrichtung die Fahr- 
bewegungen eines oder beider Portale regeln und so 
den gewunschten Abstand aufrechterhalten. Sie kann 
auBerdem automatisch bei Synchronfahrten aktiviert 
werden. 

[0010] Durch die kontrollierte synchrone Bewegung 
beider Portale kann in erheblichem MaB Waschzeit ein- 
gespart werden. Das bei der Anfangsbewegung voraus- 
eilende und vorzugsweise mit einer Trockeneinrichtung 
ausgerustete Portal kann eine Auftragsvorrichtung fur 
Schaum oder ein anderes Reinigungsmittel haben. 
Unter Verzicht auf eine veriangerte Einwirkzeit wascht 
das nachfolgende und mit einer Wascheinrichtung aus- 
gerustete zweite Portal das Fahrzeug wahrend der Syn- 
chronbewegung beider Portale. Die beiden Portale 
halten einen fur Steuer- und Regeleingriffe ausreichen- 
den Abstand wahrend der Synchronfahrt. Bei der 
erfindungsgemaBen Fahrzeugwaschanlage ergibt sich 
im Endeffekt eine optimale Kombination einer guten 
Waschwirkung mit einer mOglichst kurzen Waschzeit. 
[001 1 ] Fur den Trockenvorgang kflnnen die Synchro- 
nisiereinrichtung und die Kontrolleinrichtung abgeschal- 
tet werden, urn getrennte Fahrbewegungen und 
grOBere Portalabstande zu ermOglichen. Auf diese 
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Weise ist es mOglich, mit zwei Portaluberiaufen einen 
kompletten WaschzyWus mitzweimal Waschen und ein- 
maJ Trocknen durchzufiihren. Fur einfache Waschpro- 
gramme wird dabei die Waschzeit auf ein Minimum 
reduziert. Fur aufwendigere Waschprogramme kOnnen 5 
zusatzliche Behandlungsvorgange, wie z.B. Hochdruck- 
waschen durch separate Fahrbewegungen eines Oder 
beider Portale durchgefuhrt werden. Bei solchen Vor- 
gSngen kflnnen Synchronfahrten auch entfallen. 
[001 2] Die Erf indung ist in den Zeichnungen beispiels- w 
weise und schematised dargestellt. Im einzelnen zei- 
gen: 

Figur 1 : eine Fahrzeugwaschanlage mit einer Syn- 
chroniser- und einer Kontrolleinrichtung in 75 
Seitenansicht und 

Figur 2: eine vergrOBerte Darstellung der Kontroll- 
einrichtung von Figur 1. 

20 

[0013] Figur 1 zeigt in Seitenansicht eine Behand- 
lungsanlage (1) fQr Fahrzeuge (25) , die vorzugsweise 
als Fahrzeugwaschanlage (1) ausgebildet ist. Sie 
besitzt zwei Portale (2,3), die sich gegenuber dem vor- 
zugsweise stehenden Fahrzeug (25) zunSchst in Fahrt- 2s 
richtung (26) vorwarts und anschlieBend wieder in 
Gegenrichtung zurQckbewegen. Die Portale (2,3) sind 
mit unterschiedlichen Behandlungsaggregaten fur die 
Durchfuhrung des Waschprozesses und mit einer Syn- 
chronisiereinrichtung (6) sowie einer Kontrolleinrichtung 30 
(7) ausgerustet, welche vorzugsweise beide prozeBab- 
hangig zu- und abschaltbar sind. 
[0014] Die beiden Portale (2,3) besitzen eigenstan- 
dige Antriebe (4) von beliebig geeigneter Ausbildung, 
die z.B. aus steuer- und regelbaren frequenzgesteuer- 35 
ten Wechselstrommotoren bestehen. 
[0015] Die Portale (2,3) haben vorzugsweise boden- 
seitige Fahrwerke, mit denen sie auf Bodenschienen 
rollen. Alternativ kflnnen die Portale auch in beliebig 
anderer geeigneter Weise ausgebildet sein und z.B. in 40 
der Art von Kranportalen auf aufgestanderten Schienen 
Oder auf erhOhten Laufflachen an der Hallenwand sich 
bewegen. In diesem Fall haben die Portale keine verti- 
kalen Stander, sondern nur einen Quertrager. Grund- 
satzlich beinhaltet der Begrifft eines Portales jede 45 
geeignete Form eines Tragers Oder Halters fur die fur 
den Waschproze3 benOtigten Behandlungsaggregate. 
[0016] Die Fahrzeugwaschanlage (1) besitzt eine 
Steuerung (5), die beide Portale (2,3) mit den Antrieben 
(4) in ihren Bewegungen steuert bzw. regelt und auch so 
die Behandlungsaggregate steuert bzw. regelt. Die 
Steuerung (5) kann als Computer ausgebildet sein und 
ein Oder mehrere Mikroprozessoren mit Daten- und 
Programmspeichern sowie mehreren Schnittstellen fQr 
die Ein- und Ausgabe von Daten besitzen. 55 
[0017] Die Synchronisiereinrichtung (6) kann ein 
Bestandteil Oder ine Zusatzkomponente zur Steue- 
rung (5) sein und hardwaremaBig Oder softwaremaBig 


realisiert sein. Die Synchronisiereinrichtung (6) umfaBt 
auBer der steurungsmaBigen Komponente noch einen 
Oder mehrere Weg- oder Geschwindigkeitsmess r (27) 
an den beiden Portalen (2,3), die die gefahrenen 
Geschwindigkeiten und/oder die Positionen der beiden 
Portal ermitteln. Diese MeBeinrichtungen (27) sind 
vorzugsweise den Antrieben (4) zugeordnet und beste- 
hen z.B. aus Weggebern an der Motorwelle. 
[0018] Die in Figur 2 naher dargestellte Kontrollein- 
richtung (7) besteht in der gezeigten Ausfuhrungsform 
aus einer Steuerstange (8), die an dem einen, vorzugs- 
weise dem in Fahrtrichtung (26) hinteren Portal (3) befe- 
stigt ist. Die Steuerstange (8) erstreckt sich in 
Fahrtrichtung (26) und uberbruckt den Abstand zwi- 
schen den beiden Portalen (2,3). Sie ragt mit ihrem vor- 
deren Stangenende (9) in das Innere des vorderen 
Portals (2). Die Steuerstange (8) wirkt im Bereich des 
vorderen Stangenendes (9) mit zwei oder mehr Schal- 
tern (10,1 1) zusammen, die mit gegenseitigem Abstand 
in Stangenrichtung bzw. Fahrtrichtung (26) hintereinan- 
der am Portal (2) positioniert sind. 
[001 9] Die Schalter (1 0) sind vorzugsweise als beruh- 
rungslos arbeitende Sensoren ausgebildet. Beispiels- 
weise handelt es sich urn Lichtschranken oder 
Reflexlichttaster. Die Schalter (10,11) kOnnen auch als 
induktiv oder kapazitiv arbeitende Naherungsschalter 
oder Abstandsmesser ausgebildet sein, die mit der 
Steuerstange (8) zusammenwirken. 
[0020] Die Kontrolleinrichtung (7) und insbesondere 
die Schalter (10,1 1) sind mit der Steuerung (5) und/oder 
der Synchronisiereinrichtung (6) verbunden. Fur die 
Synchronfahrt werden die beiden Portale (2,3) auf den 
erforderlichen Sicherheitsabstand auseinanderbewegt. 
Dieser gewunschte Abstand ist dann erreicht, wenn der 
in Fahrtrichtung (26) hintere Schalter (10) das Vorhan- 
densein der Steuerstange (8) feststellt und der in Fahrt- 
richtung (26) davorliegende Schalter (11) keinen 
Schaltkontakt mit der Steuerstange (8) hat. Figur 2 zeigt 
diese Portalstellung. Die Lange der Steuerstange (8) 
und die Positionen der Schalter (10,1 1) sind zum Errei- 
chen des gewunschten Abstands entsprechend aufein- 
ander abgestimmt. 

[0021 ] Falls der Portalabstand grOBer als gewollt wird, 
verliert der Schalter (10) den Schaltkontakt mit der 
Steuerstange (8), so daB beide Schalter (10,11) die 
Schaltmeldung "offen" an die Steuerung (5) geben. In 
diesem Fall verandert die Steuerung (5) oder die Syn- 
chronisiereinrichtung (6) die Fahrgeschwindigkeit eines 
Oder beider Portale (2,3) bis der gewunschte Portalab- 
stand wieder hergestellt ist und der Schalter (10) wieder 
die Steuerstange (8) erfaBt und schlieBt. Vorzugsweise 
wirkt dabei das hintere Portal (3) als Masterportal und 
gibt die Geschwindigkeiten der Synchronbewegung vor. 
Das vordere Portal (2) wird dann zur Verringerung des 
Portalabstandes in seiner Fahrgeschwindigkeit uber 
den Antrieb (4) gebremst. Alternativ kann es auch kurz- 
zeitg zu diesem Zweck stehenbieiben. 
[0022] Wird andererseits der Portalabstand kleiner als 
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gewQnscht, Qberfahrt das vordere Stangenende (9) den 
vorderen Schalter (1 1), so daB dieser schlieBt. Zur Kor- 
rektur werden die beiden Portale (2,3) wieder auseinan- 
derbewegt, wobei vorzugsweise das vordere Portal (2) 
beschleunigt wird. Afternativ Oder zusatzlich kann auch 
das hintere Portal (3) kurzzeitig stehenbleiben. 
[0023] Die Kontrolleinrichtung (7) wird bei Aktivierung 
der Synchronisiereinrichtung (6) automatisch zuge- 
schaltet. Andererseits wird sie zusammen mit der Syn- 
chronisiereinrichtung (6) auch wieder abgeschaltet, 
wenn kein Synchronbetriebder Portale (2,3) erwOnscht 
ist. 

[0024] In Variation zum beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispiel kann auch das vorderer Portal (2) das Master- 
portal bilden und die Geschwindigkeit vorgeben. In 
einer weiteren Abwandlung kOnnen beide Portale (2,3) 
gleichberechtigt sein. Die Veranderung des Relativab- 
standes beider Portale (2,3) kann dabei auch in beliebig 
anderer geeigneter Weise vorgenommen werden, 
indem z.B. beide Portale (2,3) in ihren Fahrgeschwin- 
digkeiten kurzzeitig bis zum Erreichen des Soll-Abstan- 
des verandert werden. 

[0025] Als zusatzliche SicherheitsmaBnahme kann 
am vorderen Portal (2) ein mechanischer Anschlag (12) 
angeordnet sein, an dem die Steuerstange (8) bei Errei- 
chen eines Mindestabstandes anstdGt. Hier kann ein 
Endschalter angeordnet sein, der in einem solchen Fall 
die Antriebe (4) des auffahrenden Portals Oder beider 
Portale als Notfallreaktion abschaltet. 
[0026] In der gezeigten Ausfuhrungsform befindet 
sich die Steuerstange (8) am oberen Ende der Portale 
(2,3) im Bereich von deren Quertragern. Die beiden 
Schalter (10,11) sind z.B. oberhalb der Steuerstange 
(8) am Quertrager des Portals (2) befestigt. In einer 
Abwandlung kann der Schalter (11) auch die Funktion 
des Endschalters ubernehmen und am Anschlag (12) 
angeordnet sein, welcher sich ebenfalls am Quertrager 
des Portals (2) befindet. 

[0027] Die Portale (2,3) kflnnen in beliebig geeigneter 
Weise mit Behandlungsaggregaten bestuckt sein. 
Im gezeigten und bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel hat 
das in Ausgangsstellung und in Fahrtrichtung (25) vorn 
liegende Portal (2) eine Trockeneinrichtung (19) in 
beliebig geeigneter Ausfuhrung. Diese weist z.B. eine 
entsprechend der Fahrzeugkontur heb- und senkbare 
Dachduse (20) und zwei beidseitige SeitendOsen (21) 
auf. Die Dusen (20,21) kOnnen mit Abstand hintereinan- 
der angeordnet sein und eigene Oder gemeinsame Luf- 
ter bzw. Ventilatoren aufweisen. Die LQfter oder 
Ventilatoren (nicht dargestellt) sind vorzugsweise in 
ihrer Kapazitat so groB ausgelegt, daB das Fahrzeug 
(25) mit einer Uberfahrbewegung getrocknet werden 
kann. 

[0028] Das Portal (2) hat auBerdem mindestens eine 
Auftragsvorrichtung (22,23) fur den Auftrag eines geeig- 
neten flussigen oder schaumfOrmigen Reinigungsmit- 
tels auf das Fahrzeug (25). Dies kann ein sog. 
Aktivschaum, ein Flussigreiniger, eine InsektenlOser 


oder dgl. sein. In der gezeigten AusfGhrungsform hat 
die Auftragsvorrichtung (22) eine Dachduse, und ist am 
vorderen Portalende positioniert. Eine zweite Auftrags- 
vorrichtung (23) fQr die Seitenfiachen des Fahrzeugs 

5 (25) ist mit Abstand in Fahrtrichtung (26) hinter der Auf- 
tragsvorrichtung (22) und unterhalb von dieser ange- 
ordnet. In Abwandlung der gezeigten Ausfuhrungsform 
kann auch nur die eine vordere Auftragsvorrichtung (22) 
vorhanden sein, die dann mit einer entsprechenden 

10 Seitenerstreckung auch die Fahrzeugseitenfldchen ein- 
spruht oder einschaumt. 

[0029] Am Portal (2) kann zudem noch eine Hoch- 
druckeinrichtung fur die FahrzeugwSsche vorhanden 
sein. Diese besteht z.B. aus einer konturengesteuerten 

75 heb- und senkbaren Dachduse (17) und zwei mit 
Abstand dahinter angeordneten und ebenfalls gegen- 
uberder Seitenkontur des Fahrzeuges (25) gesteuerten 
SeitendOsen (18). Die Dusen (17,18) spruhen Wasch- 
wasser unter hohem Druck auf das Fahrzeug (25). Sie 

20 kOnnen dabei gegenuber der bespruhten Fahrzeugfia- 
che in der geeigneten Neigung durch eine Drehung 
angesteilt werden und gegebenenfalls auch innerhalb 
eines begrenzten Winkelbereichs oszillieren. 
[0030] Das Portal (2) kann ferner noch an geeigneter 

25 Stelle einen Feigenreiniger (16) aufweisen, der z.B. als 
Spruhvorrichtung in RadhOhe ausgebildet ist. Hierdurch 
wird ein geeignetes Reinigungsmittel auf die Radfelgen 
gespruht, das den Schmutz und den Bremsenabrieb 
aniost. 

30 [0031] Das zweite und in Ausgangsstellung bzw. 
Fahrtrichtung (26) hintere Portal (3) ist vorzugsweise als 
Waschportal ausgebildet. Es tragt eine entsprechend 
ausgebildete Wascheinrichtung (13), die z.B. mehrere 
Waschbursten (14) aufweist. Dies kOnnen ein oder 

35 mehrere in bekannter Weise heb- und senkbare Dach- 
bursten und ein oder mehrere seitlich zustellbare Sei- 
tenbursten mit Konturensteuerung sein. Die 
Waschbursten (14) kOnnen eine beliebig geeigneten 
Belag aufweisen, der z.B. dunne, haarfOrmige Borsten 

40 aus synthetischen Fasern besitzt oder streifenfOrmige 
Borsten oder lappenfOrmige Waschelemente aus texti- 
len Fasermaterialien oder aus offen- oder geschlossen- 
porigen Kunststoffschaumen hat. 
[0032] AuBerdem kann das Portal (3) eine Radwasch- 

45 einrichtung (1 5) besitzen. Am Portal (3) kann auBerdem 
eine Spulvorrichtung (24) angeordnet sein, mit der 
Spulwasser, demineralisiertes Wasser oder geeignete 
andere Flussigkeiten aufgetragen werden. In Ergan- 
zung hierzu kOnnen auBerdem an geeigneter Stelle 

so eine Oder mehrere geeignete Auftragsvorrichtungen fur 
eine Trockenhilfe Oder fQr Konservierungssubstanzen, 
wie z.B. HeiBwachs oder dergleichen (nicht dargestellt) 
oder fur Shampoo, Waschwasser oder andere Substan- 
zen am Portal (3) angeordnet sein. 

55 [0033] Nachfolgend werden einige typische Funkti- 
onsweisen und Waschprozesse der Fahrzeugwaschan- 
lage(1)beschrieben: 

[0034] Im einfachsten Waschprogramm findet eine 
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Fahrzeugwasche mit den Waschbursten (14) und eine 
Trocknung statt, wobei das stehende Fahrzeug (25) 
zweimal von den Portalen (2,3) in einem Vorwartshub 
und einem Ruckwartshub Uberfahren wird. Beim Vor- 
wartshub bewegen sich beide Portale (2,3) synchron, 
wobei die Synch roni si ereinrichtung (6) und die Kontroll- 
einrichtung (7) eingeschaltet sind. Aus der Ausgangs- 
position bewegt sich das Portal (2) zunachst auf den fur 
die Fahrbewegung erforderlichen Sicherheitsabstand 
nach vorn in Fahrtrichtung (26) und stoppt dann. Aus 
dieser Stellung bewegen sich beide Portale (2,3) syn- 
chron in Fahrtrichtung (26), wobei sie gleichzeitig star- 
ten und mit gleicher Geschwindigkeit und unter 
Beibehaltung des eingestellten Abstandes in Fahrtrich- 
tung (26) sich bewegen. Das vordere Portal (2) tragt das 
fliissige Oder schaumfCrmige Reinigungsmittel auf das 
Fahrzeug (25) auf. Das nachfolgende Portal (3) wascht 
dann das Fahrzeug (25). Der kurz vorher aufgetragene 
frische Schaum bzw. das Reinigungsmittel bieten fur die 
nachfolgenden Waschbursten (14) gunstige Gleitbedin- 
gungen. Die Reibung der BQrstenelemente auf der 
Fahrzeugoberfiache wird herabgesetzt. Bei den Radwa- 
schen stoppen jeweils beide Portale (2,3) und fahren 
danach synchron weiter. Durch die Synch ronbewegung 
beider Portale (2,3) wird der Waschgang mit hoher Eff i- 
zienz und mOglichst geringer Taktzeit durchgefuhrt. 
[0035] Am Ende des Vorwartshubes stehen beide 
Portale (2,3) hinter dem Fahrzeug (25). Das Portal (3) 
bewegt sich dann als erstes uber das Fahrzeug (25) 
wieder zuruck, wobei das Portal (2) zunachst stehen- 
bleibt. Das Portal (3) fuhrt dann noch einmal einen 
Waschvorgang aus und tragt auBerdem durch die bei 
der Ruckwartsfahrt hintenliegende Spulvorrichtung (24) 
Spulwasser und gegebenenfalls Konservierungssub- 
stanzen auf die Fahrzeugoberfiache auf. Das Trockner- 
portal (2) folgt mit seitlichem Abstand und trocknet das 
Fahrzeug (25) in einem Uberlauf. Beide Portale (2,3) 
kOnnen sich hierbei mit vergrOBertem Abstand und syn- 
chron bewegen. Alternativ kOnnen beide Portale sich 
aber auch vollkommen eigenstandig bewegen. Bei der 
ROckwartsfahrt ist die Kontrolleinrichtung (7) wegen des 
vergrOGerten Portalabstandes vorzugsweise abge- 
schaltet. Am Ende des Ruckwdrtshubes stehen beide 
Portale (2,3) wieder in der Ausgangsstellung und der 
Waschvorgang ist beendet. 

[0036] In einem erweiterten Waschvorgang kann die 
normale Fahrzeugwasche mit einer Hochdruckwasche 
kombiniert werden. In diesem Fall fuhrt das vordere 
Portal (2) zunachst einen Vorwartshub aus, bei dem es 
sich alleine bewegt und Schaum oder Reinigungsche- 
mikalien auf das Fahrzeug (25) auftragt. Das Wachpor- 
tal (3) bleibt dabei stehen. Bei einem Ruckhub fuhrt 
dann das Trocknerportal (2) eine Hochdruckwasche 
aus, wobei z.B. die Seitendusen (18) die Seitenwasche 
vornehmen. Aus der Endstellung heraus werden beide 
Portale (2,3) dann wieder uber die Synchroneinrichtung 
(6) und die Kontrolleinrichtung (7) gekoppelt und syn- 
chron in Fahrtrichtung (26) bewegt. Das Trocknerportal 


(2) fQhrt mit der Dachduse (20) eine weitere Hochdruck- 
wasche aus, wahrend das Waschportal (3) die Bursten- 
wasche vornimmt. Der Rucklauf kann dann wieder der 
gleiche wie bei der normalen vorbeschriebenen 

5 Wasche sein, wobei das Waschportal (3) einen zweiten 
Bursten waschvorgang mit nachfolgenden Spul- und 
Konservierungsauftrag vornimmt und das Trocknerpor- 
tal mit Abstand folgt. Die Gesamtwaschzeit wird durch 
die Einschaltung der Hochdruckwasche dabei nur 

jo geringfugig erhOht. 

[0037] In einer weiteren Variante kann auch nur eine 
reine Hochdruckwasche stattfinden, die durch das 
Trocknerportal (2) ausgefOhrt wird. Dieses tragt 
zunachst in einem ersten Vorwartshub Schaum oder 

is Reinigungsmittel auf das Fahrzeug (25) auf und fuhrt 
beim anschlieBenden Ruckwartshub mit den Seitendu- 
sen (18) die Hochdruck-Seitenwasche durch. Anschlie- 
Bend bewegen sich beide Portale (2,3) wieder in der 
vorbeschriebenen Weise synchron und gekoppelt nach 

20 vorn, wobei das Trocknerportal (2) mit der Dachduse 
(19) die Hochdruckwasche in den oberen und Dachbe- 
reichen des Fahrzeuges (25) durchfuhrt und das nach- 
folgende Waschportal (3) das Fahrzeug spult. Der 
Ruckwartshub kann dann wieder zeitversetzt ausge- 

25 fuhrt werden, wobei das dann vorauslaufende Wach- 
portal (3) Konservierungssubstanzen und Trockenhilfe 
auftragt und das Portal (2) die Trocknung bewirkt 
[0038] Abwandlungen der gezeigten und beschriebe- 
nen Ausfuhrungsform sind in verschiedener Weise 

30 mOglich. Zum einen kann die Kontrolleinrichtung (7) in 
beliebig anderer geeigneter Weise ausgebildet sein und 
z.B. Abstandssensoren an den zugekehrten Portaisei- 
ten aufweisen. Der Abstand kann auch auf mechani- 
schem Wege konstant gehalten werden. Im weiteren 

35 kann die BestOckung der Portale (2,3) variieren, indem 
z.B. auf die Hochdruckwascheinrichtung verzichtet wird. 
Die Fahrzeugbehandlungsanlage (1) kann auch ent- 
sprechend der DE-A-196 20 400 als Doppelportalan- 
lage mit seitlichen kombinierten Hochdruck- und 

40 Bursteneinheiten und einer entsprechenden Betriebs- 
technik ausgebildet sein. Ferner sind andere Baufor- 
men und Portalbestuckungen gemaB des anderen 
Standes der Technik mOglich. Zudem kflnnen mehr als 
zwei Portalen vorhanden sein, wobei die Kontrollein- 

45 richtung (7) zwischen nur zwei oder auch zwischen 
mehr Portalen angeordnet sein kann. In weiterer 
Abwandlung kann die Behandlungsanlage statt als 
Waschanlage ais Poiieranlage oder als beliebig andere 
Behandlungsanlage ausgebildet sein. 
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BEZUGSZEICHENLISTE 
[0039] 

55 1 Waschanlage 

2 Portal, M1 

3 Portal, M2 

4 Antrieb 
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9 


EP 0 987 156 A2 


10 


5 Steuerung 

6 Synchronisiereinrichtung 

7 Kontrolleinrichtung 

8 Steuerstange 

9 Stangenende 

10 Schalter 

11 Schalter 

12 Anschlag 

13 Wascheinrichtung 

14 Waschbursten 

1 5 Radwascheinrichtung 

16 Felgenreiniger 

17 HochdruckdQse, DachdQse 

18 HochdruckdQse, Seitenduse 

1 9 Trockeneinrichtung 

20 DachdQse 

21 Seitenduse 

22 Auftragsvorrichtung, Schaum, Reinigungsmittel 

23 Auftragsvorrichtung, Schaum, Reinigungsmittel 

24 Spulvorrichtung 

25 Fahrzeug 

26 Fahrtrichtung 

27 Weg- oder Geschwindigkeitsmesser 
Patentanspruche 

1. Verfahren zum Betrieb einer Behandlungsanlage 
(1) fur Fahrzeuge (25), insbesondere einer Wasch- 
anlage, mit mindestens zwei getrennt fahrbaren 
Portalen (2,3), die sich mittels einer abschaltbaren 
Synchronisiereinrichtung (6) synchron bewegen 
kOnnen, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Abstand zwischen den Portalen (2,3) mittels einer 
Kontrolleinrichtung (7) kontrolliertwird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Abstand zwischen den Portalen 
(2,3) auf die gewQnschte GrOBe gesteuert Oder 
geregeit wird. 

3. Behandlungsanlage fQr Fahrzeuge (25), ins- 
besondere Fahrzeugwaschanlage, mit mindestens 
zwei getrennt fahrbaren Portalen (2,3), die eine 
abschaltbare Synchronisiereinrichtung (6) aufwei- 
sen, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrzeug- 
waschanlage (1) eine Kontrolleinrichtung (7) fur 
den Abstand zwischen den Portalen (2,3) aufweist. 

4. Behandlungsanlage nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kontrolleinrichtung (7) 
mit der Synchronisiereinrichtung (6) schaltbar ist. 

5. Behandlungsanlage nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kontrolleinrich- 
tung (7) mindestens eine zwischen den Portalen 
(2,3) sich erstr ckende Steuerstange (8) und meh- 
rere die Stangenposition ermittelnde Schalter 
(10,11) aufweist. 


6. Behandlungsanlage nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steuerstange am einen 
Portal (2) und die Schalter (10,1 1) am anderen Por- 
tal (3) angeordnet sind, wobei die Schalter (10,11) 

5 in Stangen- oder Fahrtrichtung (26) mit Abstand 
hintereinander positioniert sind. 

7. Behandlungsanlage nach einem der Anspruche 3 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalter 

10 (10,11) als beruhrungslos arbeitende Sensoren 
ausgebildet sind. 

8. Behandlungsanlage nach einem der Anspruche 3 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das eine Por- 

15 tal (2) mindestens eine Auftragsvorrichtung (22,23) 
fQr ein schaumfOrmiges Oder f IQssiges Reinigungs- 
oder LOsemittel und das andere Portal (3) eine 
Wascheinrichtung (13), vorzugsweise mit ein oder 
mehreren Waschbursten (14), aufweisen. 

20 

9. Behandlungsanlage nach einem der Anspruche 3 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Synchro- 
nisiereinrichtung (6) und die Kontrolleinrichtung (7) 
wahrend des Betriebs der Auftragsvorrichtung(en) 

25 (22,23) eingeschaltet sind. 

10. Behandlungsanlage nach einem der Anspruche 3 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebe 
(4) der Portale (2,3) in der Geschwindigkeit steuer- 

30 bar sind. 

11. Behandlungsanlage nach einem der AnsprOche 3 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Geschwindigkeit eines Portals (2,3) nach der 

35 Geschwindigkeit des anderen Portals (3,2) im Syn- 
chronbetrieb regelbar ist. 

12. Behandlungsanlage nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Geschwindigkeit des mit 

40 der Auftragsvorrichtung (22,23) ausgerusteten Por- 
tals (2) regelbar ist. 

13. Behandlungsanlage nach einem der Anspruche 3 
bis 1 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Synchro- 

45 nisiereinrichtung (6) mit einer Steuerung (5) ver- 
bunden ist und Weg- oder Geschwindigkeitsmesser 
(27) fur beide Portale (2,3) aufweist. 

14. Behandlungsanlage nach einem der Anspruche 3 
so bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Kontroll- 
einrichtung (7) mit der Steuerung (5) verbunden ist. 

15. Behandlungsanlage nach einem der Anspruche 3 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB eine Auf- 

55 tragsvorrichtung (22) an dem in Fahrtrichtung (26) 
vorderen Ende des Portals (2) angeordnet ist. 

16. Behandlungsanlage nach einem der Anspruche 3 
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bis 15, dadurch gekennzelchnet, daB das Portal 
(2) mit der Auftragsvorrichtung (22) eine Trocken- 
einrichtung (19) aufweist. 
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